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Baneficiarul investitiei

MUNICIPIGL TARGU J1U

Flaboratorul documentatiei

SC BUSINESS ANALYSIS & STRATEGY CONSULTING SRL - BUCUREST, SECTOR 1, STR. PIETE], NR. 6, AP.1.
Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivulud de investitii

Targu Jiu este municipiul de resedintd al judetulut Gorj, Oltenia, Rormania. Municipiul este asezat 1a 18 km

spre sud de lantul Muntilor Carpati, In cuprinsul Podisului Getic, in Depresiunea Targu Jiu — Campul Mare sau
Depresiunea Olteand (una dintre cele mai intinse depresiuni subcarpatice intracolinare) la nord de confluenta
Amaradiei Pietroase cu Jiul. Targu Jiu are o desfisurare de la nord la sud pe o fungime de aproximativ 13 km de-a
lungul raului Jiu, de o parte si de alta, iar de |a vest la est o Tntindere de circa 10 km. Th companenta Municipiului
Targu Jiu intrd urmatoarele localitdti: Barsegti, Dragoeni, lezureni, Polata, Preajba mare, Romanesti, Slobozia si

Ursati.

Prin prezentul proiect se propune realizarea urmatoarelor obiecte de investitie:

Amenajare parcare (inclusiv spatii verzi si vegetatie estetica), cu dotari moderne care vor asigura atat
confortul cetatenilor {si implicit atractivitatea terminalului} cat si siguranta vehiculului parcat, fiind dotata
cu urmatoarele facilitati:

- Sistem de control automat a accesului,;

- Solutie electronici de taxare, cu facilitati de plata multiple integrata cu sistemul de transport
public astfel incat sa permita tarifarea preferentiala pentru cei care utilizeaza parcarea in regim
de park&ride;

- Supraveghere video locala; :

- Parcarea va fi Ingradita corespunzator, din motive de siguranta, dar si pentru dirijarea corecta si
sigura a fluxurilor de vehicule si pietoni;

- Pentru deplasarea pietonala confortabila in conditii de vreme rea, trotuarele majore vor fi
acoperite, iar directille vor fi semnalizate cu panouri de informare;

C3i de acces pentru transportul public local, autoturisme i microbuze/autocare turisti;

Retea de statii de incarcare vehicule electrice, realizata cu incarcatoare multi-standard, atat de puteri mici
(tipic pana la 22kW) disponibile pentru cetatenii care lasa masina perioade mai lungi in parcare, dar si
incarcatoare rapide, de puteri mari (tipic 75kW) pentru cei afiati in tranzit. Aceste statii de incarcare vor
fi integrate in aplicatiile majore de informare publica privind existenta si disponibilitatea statiilor, astfel
incat cetatenii sa stie in permanenta daca sunt statii disponibile (si cate, pretul ta care se livreaza energia
si conditiile locale), iar autoritatea publica va avea astfel o evidenta clara, paralela, privind gradui de
utilizare a infrastructurii, sugestii de la cetateni etc.;

Autogara {cladire pentru pasageri si peroane pentru transportul public in comun), moderna si estestica,
cu spatii de asteptare pentru pasageri, spatiu pentru soferii transportului in comun si personalul deservent
si un spatiu tehnic. Cladirea va fi eficienta energetic, incalzirea va fi asigurata partial din surse nepoluante.
De asemenea, pe acoperis vor fi prevazute panouri fotovoltaice. Cladirea va ft amplasata pe teren in asa
fel incat sa deserveasca direct pasagerii transportului public local, cat si cei care isi parcheaza masina in
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park&ride pentru a beneficia de conditii civilizate, in spatii climatizate, iluminate, dotate cu mobitier de
asteptare, toalete etc,

Percanele pentru transportrul public local in numar de 6 (sase} vor fi numerotate si dotate cu panouri de
informare, astfel incat ruta si oraru sa fie usor de identificat de catre calatori;

Extinderea liniei de contact pentru transportul in comun cu troleibuzul pe strada Termocentralei de fa
sensul giratoriu existent la interseciia cu Aleea Victoriel pand la obiectiv si retea de contact de incintd
peniru peroanele dedicate transportutui in comun tocal;

Alimentarea cu energie electricd pentru clidirea autogarii, pentru toti consumatorii obiectivului (inclusiv
statiile de inciircare electrice) cat si pentru linia de troleibuz cu puncte de injectie energie in refeua de
contact si pentru incircarea troleibuzelar cu autonemie;

Servicii digitalizate, care asigura:

o Panouri de informare cu mesaje variabile, montate atat la intarea in parcare cat si in aceasta,
pentru indicarea numarului de locuri de parcare disponibile, directiile de urmat catre acestea,
precum si numarul de statii de incarcare disponibile si timpii de asteptare la acestea, daca este
cazul. De asemena, in cazul panourilor interioare, se vor afisa si informatil generale de interes
local: tarife, orarul de transport public, informatii generale; Monitorare de program in interiorul
cladirii, similare cu cele din gari si aeroporturi, care vor fi integrate cu sisteirele de localizare a
tioleibuzelor si en transportul public si vor indica orarul de circulatie, liniile si succesiunea
acestora, actualizate in timp real; Totemuri interactive, cu ecrane de mari dimensiuni de tip touch-
screen, cu acces Internet si aplicatil de prezentare prioritara a informatiilor de interes local: tarife,
orarut de transport public, harta interactiva, harta serviciului de transport public si aplicatie de
planificare a calatoriei, etc,;

o Senzori parcare, pe zone sau pe fiecare loc de parcare, astfel incat sa existe o informare
permanenta cu privire la gradul de incarcare a parcarii, dar si si pentru directionarea soferilor
catre zonele cu locuri disponibile;

o Panouri de informare a calatorilor |a peroanele de autobuz si in statiile de calatori, dinamice, pe
care se vor afisa ceasul in timp real, precum si programul de sosire si plecare, numarut / indicativul
liniei, directia etc,;

o Portal web si aplicatie mobila, prin care se realizeaza atat promovarea facilitatii, dar se si asigura
servicii online locale: plata parcarii, a biletului de calatorie sau a energiei electrice la statiile de
incarcare, rezervarea unui loc de parcare sau a unui interval de incarcare la statia electrica;

o Sisteme moderne automate de plata a parcarii si de achizitie a titlurilor de calatorie {bilete sau
abonamente) pentru transportul public — automatele vor asigura multitudinea sistemelor de
plata {cu numerar, card bancar, card virtual, plata din aplicatie, plata cu sms, cod QR validat etc.)
si totodata vor fi integrate cu sistemul de eTicketing alti ansportului public, astfel incat sa permita
emitei ea de bilete de transpoit public la pret preferential, incurajand astfel utilizarea park&ride
si a transportului public;

o Statie meteo locala, ce va furniza informatiile in timp real pe site-ul web si in aplicatie, astfel incat
utilizatorii sa fie informati, in special cand calatoresc catre locatia respectiva; Aplicatie de gestiune
a statiilor de incarcare a vehiculelor electrice, cu acces public, care va permite atat informarea
privind status-ul si gradul de incarcare, cat si managementul facilitatilor, pentru administrativ;

o Interfete. AP la toate aplicatiile din sistem, pentru conectarea virtuala a parcarii si a statiitor de
incarcare a vehiculetor la site-uri web (si aplicatii mobile) de informare publica online, astfel incat
o plaja cat mai mare de cetateni sa aiba acces 1a informatii, in timp real. De asemenea, sistemul
de pliti va fi interconectabil, astfel incat in viitor sa poata fi integrat cu alte facilitati, daca va fi
cazul.




o Numinatul public va fi de tip ,smart”, dotat cu senzori de miscare si de prezenta, atal in interiorul cladirii
cat si in parcare: pe langa utilizarea tehnologiei LED, sistemul va fi digitalizat si dotat cu senzori care vor
determina prezenta persoanelor sau miscarea vehiculelor si vor creste intensitatea predictiv in zona de
interes, astfel incat sa se obtina un efect de lumina in standardul de intensitate, dar care se va reduce
dupa plecarea persoanei sau a vehiculului, reducand proportional si consumul de energie;

e Panouri folovoltaice: pentru compensarea consumuritor electrice mari, pe cladire si acoperisurite focale
{de exemplu acoperisurile trotuarelor majore) se vor instala panouri fotovoltaice, acestea asigurand mare
parte din consumul prapriu de energie a facilitatii. Pentru utilizarea eficienta si eliminarea pierderilor de
energie, se vor utiliza invertori tip on-line, care vor injecta in retea surplusul de energie (daca este cazul,
in varfurile de productie) urmand ca aceasta sa se compenseze cantitativ in perioadele de consum din
retea;

e Pe amplasament se prevede un bransament de mare putere {post trafo pe medie tensiune}, precumsi o
Substatie electricd de tractiune urbani in container care va alimenta reteaua de contact a sistemului de
transport in comun cu troleibuzul in lungime de cca. 3,4km, previzutd a se executa in cadrul proiectului
complementar ,Extindere transport in comun cu troleibuzul”, reteaua de contact de incintd (inclusiv
pentru incdrcarea troleibuzelor cu autonomie) cat si refeaua electricd proprie parcdrii. De asemenea,
acelasi post trafo va asigura si alimentarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice, precum si
necesarul de energie tocal.

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre analiza.

Nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si acorduri relevante, structuri institugionale si
financiare

Contextul realizarii acestui proiect este dat de posibilitatea accesdrii unei finantari externe
nerambursabile prin intermediul careia sa se poata realiza investitia, respectiv prin PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2021-2027, respectiv PROGRAMUL REGIONAL SUD-VEST OLTENIA, OBIECTIVUL DE POLITICA 2 - O
EUROPA MAI VERDE, REZILIENTA, CU EMISII REDUSE DE DIOXID DE CARBON, CARE SE INDREAPTA CATRE O
ECONOMIE CU ZERO EMISI DE DIOXID DE CARBON, PRIN PROMOVAREA TRANZITIEI CATRE O ENERGIE CURATA i
ECHITABILA, A INVESTITIILOR VERZI Si ALBASTRE, A ECONOMIEl CIRCULARE, A ATENUARI SCHIMBARILOR
CLIMATICE $! A ADAPTARI LA ACESTEA, A PREVENIRII $| GESTIONARI RISCURILOR, PRECUM S1 A UNEI MOBILITAT!
URBANE DURABILE, OBIECTIV SPECIFIC 2.8 — PROMOVAREA MOBIUTATI! URBANE MULTIMODALE SUSTENABILE,
CA PARTE A TRANZITIEI CATRE O ECONOMIE CU ZERQ EMISII DE DIOXID DE CARBON, PRIORITATEA 4.

Prezentul proiect este propus in conformitate cu 0.5.2. ASIGURAREA UNE! MOBILITATI URBANE
DURABILE, CARE SA CONDUCA LA O DEZVOLTARE ECHILIBRATA A TUTUROR MODURILOR DE TRANSPORT $I SA
SUSTINA CRESTEREA CAE.ETATII VIETH CETATENELOR, D.1.2.2. DEZVOLTAREA $1 MODERNIZAREA TRANSPORTULUI
PUBLIC S| A MODURILOR DE DEPLASARE NEPOLUANTE, PRIN PROMOVAREA PRINCIPILOR MOBILITATII URBANE
DURABILE din cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana 2021-2027 si se regaseste in Portofoliul de proiecte
Tab. 53 SIDU.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Amplasamentul pe care se propune realizare unui Terminal Multimodal si a unei baze park&ride se afla

pe Strada Termocentralei, respectiv pe urmatoarele carti funciare: 62735, 48467, 46407, 40144, 55697.
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Suprafata amplasamentului este relativ plana si terenul este liber de constructii. Acesta este amplasat pe

amprenta vechii termocentrale (CET Térgu Jiu) a orasului. Din informatiile de la fata locului, pe amplasamentud
cercetat se giseau mai multe tipuri de canstruciii care deserveau termocentrala, cum ar fi: bazine de stocare,
poduri rufante, hale, clddiri administratice de la regim P la P22, furnale si cosuri de fuminalte, precum poate si
alte constructii despre nu se mai stie. Deoarece zona era intr-o continué dezvoltare, vechea temocenirald a fost
supusd unui proces de demoalare sistematiicd a constructiilor, pe amplasament ridicandu-se constructii nol. in
urma demoldrii cladirilor, zona a fost sistematizatd realizaindu-se umpluturi cu materiale rezultate, posibil si cu
materiale aduse din aitd parte.

Pe amplasament sunt prezente diverse categorii de deseuri rezultate in urma demolarilor si bucati din
foste platforme betonate.

Realizarea liniei de contact pentru troleibuze pe strada Termocentralei de la amplasamentul principal si
pana la sensul giratoriu existent la intersectia cu Aleea Victoriei si alimentarea retelei de contact a sistemului de
transport in comun cu troleibuzul, previzutd a se executa in cadrul proiectului complementar , Extindere transport
in comun cu troleibuzul” se suprapune pe parcursul traseului cu urmatoarele carti funciare: 35568, 38834, 39633,
42746, 45240, 52118, 55114, 55360, 55367, 55802, 57290, 57297, 57365, 57366, 57367, 57797, 59320, 62461,
63768, 68040, 68765,

Acest traseu cuprinde alimentarea aferenta retelei de contact din cadrul proiectului complementar
,Extindere transport in comun cu troleibuzul” si este reprezentat in fapt de urmatoarele strazi: Strada
Termocentralei, Aleea Victoriei, Strada Victoriei, Giratoriul Strada Victoriei — Strada 9 Mai, Giratoriul Strada 9 Mai
- Strada Termocentralei.

ldentificarea disfunctionalitatilor
Ca urmare a diagnozei de circulatie realizate, precum si prin integrarea datelor din Planul de Mohilitate
Urbana Durabila al Municipiul Targu Jiu, au rezultat urmdtoarele:

- Volumele de trafic ridicate se inregistreazi atat in zilele lucrdtoare, cat si in weekend, datoritd
aportului adus de deplasérile externe cu vehiculul, cu destinatie Targu fiu cat si de o componenta
semnificativa reprezentata de traficul de tranzit {orasul aflindu-se pe principala ruta nationald de
trafic greu, DN7 / E81);

- Capacitatea de circulatie a principalelor intersectii din oras nu este depdsitd, in cele mai multe cazuri
existand o rezervi. Cu toate acestea, in orele de varf, existd intersectii in care valoarea se apropie de
limit3 si se produc congestit temporare de circulatie;

- Cresterea proghozatd a traficului auto pe termen mediu va conduce la depdsirea capacitdtii de
circulatie in ore de varf, cu aproape 30% in unele cazuri, ceea ce va conduce la congestii de circulatie,
tntarzieri in trafic, viteze de deplasare reduse si cresterea consumului de combustibil si al emisiilor
GES;

- Lipsa unei infrastructuri moderne si eficiente de transport public (atat de preluare — statii de calatori
moderne, sisteme de informare si planificare a cilatoriei cat §i o flota de vehicule noi, confortabile si
dotate corespunzator);

- Capacitatea relativ redusa a unora dintre strdzi precum si lipsa unor rute rapide de transfer
(,stripungeri”) intre unele dintre strizile principale va face ca in cazul cresterii volumului de trafic,
acesta sa nu poati fi prefuat de infrastructura rutiera actuala, generand astfel blocaje in trafic;

Principalele cauze ale acestei situatii sunt:
- Volumele mari de trafic in orele de varf, datoritd:
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o Gradului redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de atractivitate a acestui mod
de transport si in lipsa unui sistem de planificare a cdtdtoriilor;

o Lipsa unui sistem centralizat de monitorizare §i coordonare rutiera eficient si modern, cu
actualizare in timp real si dirjjarea traficuiui in mod optimizat, astfel incdt acesta sa aiba un grad
de fividizare corespunzitor si o viteza medie de deplasare maxim posibila, pe toate segmentele

de drum;
o Lipsei de accesibilitate Ta deplasarea cu bicicleta, datoritd lipsei unet rejele corelate de piste de
hiciclete
- Lipsa unor misuri care si conducd la promovarea intermodalitafii i a mijloacelor de transport
alternative.

- tipsa unui sistem de semnalizare n timp real citre spatiile de parcare, corelatd cu crearea de locuri de
parcare suplimentare, inclusiv pentru turisti, mésuri prin care sd se descurajeze deplasare cu vehiculul
personal In zonele centrale si de interes, si utilizarea transportului public sia bicicletei.

- Lipsa parcarilor park and ride ce au conexiune imediata cu transportuf public pentru a stimuia soferii sa
fase masina la periferia orasului si a folosi transportul public in limitele orasului.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv pragnoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cereril, in scopul justificirii necesittii si dimensionarii obiectivului de investitii

Infrastructura de tip Park&Ride va sprijini politica zonald de descurajare a transportului cu autoturismul
personal si orientarea catre moduri sustenabile de transport - transport public, mersul cu bicicletd, mersul pe jos.
Utilizarea parcirii de citre cetatenii din Zona Metropolitand presupune scaderea numarului de deplasdri Tn
municipiul Targu Jiu folosind autoturismul si utilizarea in schimb a sistemului de transport public, ceea ce va genera
o reducere a emisiilor de CO2, precum si a altor emisii poluante generate de transportul rutier.

Prin realizarea acestui tip de parcare se urmareste incurajarea schimbdrii modale de la transportul privat
la transportul public si, dupd caz, la modurile nemotorizate de transport. Acest fucru va avea ca impact evitarea
congestiondrii traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din municipiu si, Tn final, reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din traficul rutier.

Construirea unei facilititi de tip ,park and ride” in aceastd zond, contribuie Ia sprijinirea tranzitiei citre o
econamie cu emisii scizute de dioxid de carbon, prin scaderea emisiilor de noxe provenite din transport, respectiv
oferirea optiunilor de transport alternativ prin amplasarea sa n imediata vecinatate a zonei urbanei.

T cadrul Studiutui de trafic intocmit pentru realizarea obiectivului de investitii, au fost analizate efectele
implementarii unui proiect de modernizare a infrastructurii si a sistemului rutier, prin redesenarea si tramei
stradale si dezvoltarea de facilitati locale, respectiv:

» Amenajarea unei parcri pentru autoturisme cu numdr mare de locuri, capabila sa preia intreg
necesarul Jocal;

» Amenajarea unei facilitati pentru transportul public, atractive atat pentru pasageri cat si pentru
operatori: parcaj oblic cu bretea dedicata pentru autobuze, peroane acopetite, spatiu de asteptare
corespunzator;

Astfel, este hecesara amenajarea unui numdr de minim 6 peroane pentru autobuze [/ trolebuze;

% Redesenarea tramei stradale si amenajarea de spatii verzi, iar in viitor trotuare pietonale sigure si piste
de biciclisti;

3 Amenajarea unei statii de transport pentru transfer rapid, operata de serviciul de transport public cu
finiile de autobuze si trolebuze pe o bretea retrasa in zona parcarii, astfel incat transportul public sa
preia usor si rapid calatorii dar fara ca decelerarea, oprirea in statie si apoi re-accelerarea vehiculului

NOTA: se recomanda si amenajarea unei statii de calatori pe sensul opus parcarii, ,in oglinda” cu conditii




similare (alvelola si bretea de acceerare) dar NU se va prevede trecere de pietoni deoarece aceasta ar segmenta
in mod negativ traficul — pentru traversare se va avea in vedere instalarea unei pasarele pietonale;
¥ Actualizarea semnalizarii orizontale si verticale pe intreg trensonul analizat;

in acest sens au fost analizate 2 scenarii, respectiv ,scenariul f8rd proiect” (Scenariul 0} s ,scenariul cu
proiect” {Scenariul 1). Din rezultatele la nivelul ariei de studiu, evoluiia pozitivé a parametrilor de mobilitate
urbani durabild se datoreazi implementarii proiectului, ceea ce este de asteptat sa duca la crestrea generala a
calitétii serviciilor publice si a satisfactiei cetatenilor, inclusiv cresterea cotei modale a transportului public datorita
unui grad mai mare de atractivitate in detrimentul utilizarii vehiculului personal ca urmare a prioritizarii acetuia.
Astfel, proiectul propus nu determind o crestere a utilizarii transportului privat cu autoturismele si, implicit, o
nrautdiire a conditiilor de trafic Tn afara ariei de studiu. Reducerea deplasdrilor aferente transportului privat si
cresterea cotelor modale ate transportului public de cdldtori sifsau a modurilor nemotorizate se vor mentine si pe
perioada de durabifitate a contractului de finantare.

Efectele pozitive se vor inregistra si asupra nivelului de utilizare a bicicletei si mersului pe jos vor fi crescute
prin corelarea acestui proiect cu alte misuri destinate promovirii mobilitdtii urbane durabile (spre exemplu:
amenajarea de piste dedicate pentru biciclisti si trotuare sigure pentru mersul pe jos).

Avind in vedere faptul ca se remarca un numar mare de vehicule care tranziteaza aria de analiza catre
Municipiul Targu Jiu cu precadere dimineata si dinspre oras c3tre localitatiile invecinate in special dupd ora 17, se
concluzioneaza faptul ca o componenta relevanta reprezintd traficul generat de persoanele care locudesc in afara
runicipiutui, dar isi desfasoara activitatea zilnica in Targu Jiu si folosesc pentru deplasare autoturismele personale.

Implementarea unei facilitati de tip Park&Ride si conectarea acesteia cu liniile de transport public este de
asteptat sa reduca traficul in oras pe ruta analizata, fiind mai atractiv pentru cetateni sa lase in parcare
autoturismul personal si sa foloseasca transportul pubtic.

Principatele solutii identificate ca fiind viabile si fezabile pentru atingerea obiectivelor proiectului sunt:

¥ Realizarea unei facilitati de tip Park&Ride, care sa indeplineasca urmatoarele functii si facilitati:

e Preluarea unei parti relevante din autoturismele care genereazd trafic zilnic, resprectiv
persianele care locuiesc in afara Municipiului Targu Jiu dar lucreaza in municipiu si care se
deplaseaza cu autoturismul personal pana la serviciu;

e Cresterea capacitatii de parcare in zona;

e Asigurarea conectivitatii directe a parcarii cu mijloacele de transport public;

» Dezvoltarea topologiei de transport public, prin introducerea de noi linii directe (si/sau
prelungirea liniilor adiacente) care sa faca legatura intre Park&Ride si majoritatea zonelor
orasului, astfel incat cetatenii care isi lasa autoturismut personal in parcare sa beneficieze de un
serviciu alternativ rapid, confortabil si sigur, care nu implica un numar prea mare de schimbari;

% Armonizarea politicii de tarifare a parcarii cu sistemul de taxare a transportului public si chiar
integrarea celor doua sisteme astfel incat sa fie bonificati cei care renunta la utilizarea
autoturismelor proprii in favoarea transportului public;

» Realizarea unei facilitati de crestere a calitdtii serviciului de transport public interurban, astfel
incat acesta sa fie atractiv atdt pentru calatori cat si pentru operatorii de transport, astfel:

e Peroane acoperite pentru imbarcarea-debarcarea pasagerilor;

e Sala de asteptare amenajata si dotata corespunzdtor (mobilier, climatizare, facilitati
pentru bagaje etc.};

e Zona de parcare a autobuzelor;

¢ Benzi dedicate pentru autobuze;

»  Tmbundtitirea traficului general in zona si cu precadere pentru pietoni si biciclisti, prin
redesenarea tramei stradale si amenajarea de piste dedicate;

¥ Reducerea segmentarii traficului rutier si cu precadere al transportului public datorat trecerilor




de pietoni eliminearea trecerilor de pietoni si realizare de pasarele pietonale, acole unde este
posibii;

% Cresterea sigurantei pietonilor, a biciclistiler dar si a participantilor la trafic prin instalarea de
camere video cu functii analitice, dar si capabile de functii moderne, predictive, care vor
imbunatatii nivelut de performanta al sistemului vutier in ansamblu: identificare vehiculelor,
nurmararea automata a pietonilor aflati in asteptare la trecerea de pietoni, detectie de incinente
(accidente) etc;

%  Dezvoltarea sistemului de informare a participantilor la trafic prin instalarea de panouri cu mesaje
variabile si a platformei integrate si automate de senzori: locuri de parcare, senzori meteo, senzori
de calitate a aerului etc;

% Imbunititirea estetica si functionala a Ariei de analiza, prin realizarea lucrdrilor arhitecturale
corespunzatoare, dezvoltarea spatiilor verzi, a semnalizarii rutiere si a sistemului de iluminat
public;

in lipsa unor investitii vizdnd reconfigurarea infrastructurii de transport public si a unor decizii privind
planificarea, implementarea sau operarea serviciilor de transport, elementele de accesibilitate nu se vor
imbun&titi in Zona Metropolitani a acestuia. Conform prognozelor, numirul de vehicule private va creste, fapt
care va scidea atractivitatea sistemului de transport public.

Astfel, realizarea obiectivului de investitii reprezintd una dintre solutiile urmarite a fi implementate la
nivelul Zonei Metropolitane Targu Jiu, atit in vederea cresterii atractivitatii sistemului public de transport,
incurajarii renuntérii ta utilizarea autoturismelor personale, cregterii accesihilitdtii temporale a punctelor de
interes in linia de analizi, reducerii duratelor de transbordare intre modurile de transport in si cresterii
indicatorilor de performanta, sigurantd si confort pentru nodul de transport vizat, cit si in scopul fluidizarii
circulatiei, cresterii vitezei de deplasare i scaderii timpului de asteptare in trafic, toate acestea avind o consecinid
directd in sciderea consumului de carburant si implicit a noxelor.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului de investitii:

Promovarea mobilititii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii
de dioxid de carbon in municipiul Targu Ju.

Obiectivul specific:

Realizarea unui terminal multimodal si bazd Park&Ride in afara centrului oragulu, integrat cu transportul
public.

Proiectul se inscrie in Obiectivul ,0 Europd mai verde, cu emisii scizute de carbon” — Obiectivul specific
Promovarea mobilititii urbane multi-modale”.

3, Identificarea, propunerea sl prezentarea a minimum doud scenariifoptiuni tehnico-economice pentru
realizarea obiectivului de investitii
3.1 Particularitati ale amplasamentului:
a. descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan,
regim jurldic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de
utilitate publics, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz);

¥ Amplasamentul este compus din: CF. nr. 62735, 48467, 46407, 40144, 55697
Terenul pe care se va realiza investitia are suprafata de 79.648 mp, se afla in intravilanut Municipiului
Targu liu, pe strada Termocentratei, judetul Gorj.
Suprafata de 79648 mp pe care se va realiza investitia, nu este inscrisa actualmente in totalitate in cartea
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funciara, situatie in care s-a solicitat inscrierea pe planul topografic, de catre beneficiar a inscrisului

“Certific amplasamentul conf. Art.252(2}. OGD 600/2023”.

Realizarea investitiei, proiectarea si executia jucrariler var tine cont de prevederite Planulut Urbanistic

General si Zonal.

Nr. Carte funciara | Suprafata  conform | Suprafata afectata de | Regim juridic [/ Categorie
Cri. | numarul CF:mp proiect folosinta / Constructi
1 62735 53.144 Curti canstructii JTeren

neimprejmuit / Teren intravilan
/ 62735-C1 = S.desf. 750 mp,
62735-C2 = S.desf. 442mp.

2 48467 18.281 Curti constructii [Teren

neimprejmuit / Teren intravilan

3 46407 Din acte: 23.400 Prum /fTeren neimprejmuit /
Masurata: 9.091 Teren intravilan

4 40144 Din acte: 14.300 Curti constructii /Teren

Masurata: 14.309 neimprejmuit / Teren intravilan

5 55697 Din acte: 52.250 Drum /Teren neimprejmuit /
Masurata: 50.758 Teren intravilan

Realizarea liniei de contact pentru trofeibuze pe strada Termocentralei de la amplasamentul principal si
pana [a sensul giratoriu existent la intersectia cu Aleea Victoriei si alimentarea retelei de contact a sistemului de
transport in comun cu troleibuzul, prevazutd a se executa in cadrul proiectului complementar ,Extindere transport
in comun cu troleibuzul” se suprapune pe parcursul traseului cu urmatoarele carti funciare: 35568, 38834, 39633,
42746, 45240, 52118, 55114, 55360, 55367, 55802, 57290, 57297, 57365, 57366, 57367, 57797, 59320, 62461,
63768, 68040, 68765,

b. relatii cu zone invecinate, accese existente si/sau céi de acces posibile;

Incinta in care se propune edificarea acestei investitii, se afla pe strada Termocentralei pe partea stdnga
in sensul numerotarii postale, la intersectie cu Drum_5.

Strada Termocentralei face parte din traseul centurii ocolitoare a oragului din partea vestica, este o strada
de categoria Ill, colectoare, are doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens. Aceasta porneste din str.
Luncilor, trece prin sens giratoriu zona Dedeman si ajunge in E79 in sudul orasului, n apropierea pasajului
denivelat de CF- Romanesti.Traseul drumului european £79, face legitura intre Craiova-Targu Jiu- Petrosani-
Simeria- Deva. orientiri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;

Terenul pe care se doreste construirea acestui “park -and- ride” se afla pozitionat la cca. 100m de sensul
giratoriu zona Dedeman si la cca. 1,5km de intersectia strazii Termocentralei cu E79 si este delimitat de:

- Nord - Brum_5;
- Est-Drum_5;
- Sud - teren domeniu public {actual zona verde, cladiri ale fostului CET Romanesti)
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- Vest - str. Termocentralei
Drum_5 face parte din reteaua stradala a orasului, actualmente este pietruita siva fi medernizata de cétre
adminisiratia locala in cadrul unor alte proiecte,
£, surse de poluare existenie in Zond;
Nu este cazul.
¢, date climatice si particularitéii de relief;

relieful este caracterizat de zonele de dealuri, cu altitudini de 400 - 430 m, reprezentand cca. 50% din
suprafata localitdtii sunt incluse in ,Dealurile Jiului”. Zona cea mai favorizatd5 pentru agezarile omenesti o
reprezintd zona depresionard cu o aititudine de 200 - 300 m, mai neteda gi care reprezintd circa 25% din suprafata
comunei,

Clima ce caracterizeazd amplasametul este temperatd cu o varietate de nuante ca urmare a pozitie
geografice, a circulatiei atmosferice si a companentelor de relief prezentate si cu o influentd mediteraneeana.

Datoritd influentelor mediteraneene clima inregistreaza si anumite inversiuni de temperaturd care fac ca
in vatra orasului temperatura sa fie mai scizutd decét pe platformele fnvecinate. Vanturile suntn general putine
si reduse ca intensitate si ele se regdsesc mai ales pe Valea Gilortului, unde predoming curenti de provenientd
mediteraneana.

Regimul eolian din judetul Gorj este determinat de activitatea principalilor centri barici: anticicionul
azoric, anticiclonul euro-asiatic (iarna) si ciclonul mediteranean. Directia maselor de aer este modificatd de Muntii
Parang si Valcan, care schimb3 in bund masura directia initiald gi directia vantului, determinind diferite modificari
in functie de orientarea culmilor, a viilor §i culoarelor. Frecventa cea mai mare a vantului este primavara si vara,
avand consecintd sciderea accentuatd a temperaturii. Judetul este sub influenta maselor de aer din vest si sud-
vest care aduc aer cald si uscat. Desi vanturile nu sunt prea puternice, pe timpul verii, ca urmare a diferenielor de
presiune, iau uneori nastere turbulente ale curentilor de aer insotite de averse de grindind si descdrcdri electrice.

Reteaua hidrografica in teritoriul municipiului Targu Jiu este in general constituitd din apele suprafatad
reprezentate de raul Jiu, ce stribate teritoriul orasului de la nord fa sud si la care se adaugd afluentii, din care cel
mai important este paraul Jilf. Apele de suprafatd sunt poluate (indeosebi raul Jiu), dar ele constituie principata
sursd pentru alimentarea cu ap# potabild a populatiei §i animalelor. Pdnza freatica are adancimi variabile astfel
incat, Tn toate localititile Orasului volumul de ap3 este corespunzdtor si in cantitate suficientd. Debitele de apd
nregistrate au valori diferite in functie de altitudine si de regimul de precipitatii, anual nregistrandu-se viiturile
de primavard {februarie - mai) cind, la apa din ploi se mai se adaugd si apele rezultate din topirea zapezilor si
viiturile de toamni, cu frecventd mai micd si cu debite mai mici decat cele de priméavara.

e. existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate;

Nu este cazul.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau

in zona imediat invecinaty; existenta conditionrilor specifice Tn cazul existentei unor zone protejate

sau de protectie;

Nu este cazul.

- terenuri care apar{in unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica i siguranta

nationald;
Nu este cazul.
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f.  caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform

normativelor in vigoare, cuprinzénd:
i.date privind zonarea seismicd;

vivan

HTCE 2012

wrm 53] b =i A

Al i

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru prolectare ag cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate de
depdsire in 50 de ani,
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Zonarea teritoriului Romdniei in termeni de pericadd de control TC a spectrului de rdspuns Conform
Codului de proiectare seismicd P 100/1-2013, acceleraiia terenuiui pentru proiectare {pentru compaonenta
orizontald a migcarii terenului) este ag = 0,15 g, iar pericada de colt este Tc = 0,70 sec, conform figurilor de mai

S5,
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il.date preliminare asupra naturti terenulul de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul maxim al
apelor freatice;

Natura terenului de fundare conform Studiului geotehnic realizat este descrisa astfel:

Pentru obiectivul propus (construire terainal multimodal in regim parter inalt, Hestimat aprox 6,0 M),
terenul bun de fundare va fi considerat complexul de pietris/ pietris cu nisip, cenusiu/ cafeniu, considerand
urmatorii parametri fizico-mecanici ai terenulu:

e Grad deindesare: 1D 0,50 - 0,60;

& Unghi de frecare interna caracteristic:f’ 23 —35 %,

e Greutate volumicd: g 18,0~ 22,0 kN/m3;

e Poroziiate: n 34,30 - 40,00 %;

e Indicele porilor:e 4,52 - 0,67;

o Modul de deformatie edometric: M 20000 - 40000 kPa;
s  Modul de deformatie liniara: E 25000 — 50000 kPa.

APA SUBTERANA

fn forajele executate pe amplasament a fost interceptatd apa subterand la adéncimea de 3,0 -3,7 m fatd
de CTA actual, acviferui fiind sub presiune, nivelul superior al apei freatice s-a stabilizat in foraje/ sondaje la
adancimi de 2,3 — 3,5 m fatd de CTA {NH=-2,3 + -3,5 m fatd de CTN, vezi fisele forajelor/ sondajelor din anexele
02 -11).

in buletinul nr. 111941/2023 — anexa 14 emis de cétre laboratorul geotehnic Cenconstruct SRL al probei
de api extrasi din forajul F2 este prezentata analiza chimici a acesteia din punct de vedere al agresivitatii chimice
fatd de beton. In urma acestei analize, conform NE 012-1:2022, a rezultat cd apa nu prezintd agresivitate chimica
fatd de heton.

ili.date geologice generale;

Geologic, amplasamentul investigat este situat fn zona Bazinului Dacic. Succesiunea sedimentara
debuteazi cu un pachet de conglomerate cenusii intr-o matrice argilo-nisipoasd. Cel mai fregvent sunt intalnite
roci cristaline, gresii, conglomerate, argite negre si roci eruptive. Acest pachet de roci, posibil eocene, este acoperit
discordant de citre formatiuni sarmatiene, par pe marginea lor sud-esticd apare o bandd subtire de
Tortonian.Depozitele de varti Oligocen-Aquitanian, au fost identificate doar in foraje de mare adancimea, acestea
fiind reprezentate de marne cenusii cu filme gi intercalatii de nisip, rar fiind identificate intercalatii de marnio-
calcare.Depozitele Miocene debuteazii cu un pachet de conglomerate Burdigaliene, succedate de un pachet de
roci Helvetiene formate din 3 orizonturi. Orizontul inferior are o grosime de peste 1000 m, fiind alcatuit din
conglomerate succedate de nisipuri §i pietrisuri, in care se intéinesc argile gi marne rogii, fragmente carbunoase s
citeva strate de tuf bentonitizat. Orizontul mediy, cu grosimi de pand la 200 m, este format din marne cenugii cu
intercalatii de nisipuri micacee i gresii curbicorticale. Orizontul superior, cu grosimi cuprinse intre 250 — 300 m,
predominant psefitic, cu intercalatii de argile rosii si lentile de pietriguri. Tortonianul este reprezentat de depozite
de pietrisuri si calcare recifale in lungul ramei muntoase si argile in axul unor anticlinale. Depazitele Sarmatiene
se gisesc fie peste depozitele tortoniene fie agezate discordant peste terenuri mezozoice si cristaline. Dezitele
sarmatiene sunt caracterizate de prezenta marnelor nisipoase {Volhynian — Bessarabian ingerior) si de prezenia
marne fin stratificate, cu intercalatii de nisipuri, marne nisipoase §i marne peliculate (Bessarabian superior -
Meotian}. Depoztele exclusiv meatiene sunt reprezentate de marne cenusii cu intercalatii de nisipuri grosiere.

Pliocenul debuteazd cu depozite pontiene de marne cenusii-albistrii, trecand treptat in marne fin
nisipoase. Dacianul este reprezentat de nisipuri i marne nisipoase cu intercalatii de pietrisuri marunte. Levantinul
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este caracterizat de prezenta argilelor i a marnelor cu intercalatii de nisipuri galbene fine si straturi de carbune.
Pleistocenul debuteazid cu un pachet de nispuri si pietriguri cu cdrbuni si resturi fosilifere (Pleistocen inferior).
Pleistocenul mediu este caracterizat de depozite prafoase nisipoase, uneori cu un continut ridicat de argila, fiind
considerate ca depozite loessoide, Pleistocenuiui superior i-au fost atribuite depozitele aluvionare ale teraselor
inalte, superioare si inferioare din regiune (pietrisuri si nisipuri). Depozitele holosene sunt formate din pietrisuri
sinisipuri din zonete de lund, terase joase si zonelor de subsidenta

Geomorfologic, Municipiul Targu Jiu este cuprins in Piemontul Getic, format din culmi prelungi separate
de valea largd a culoarului depresionar liu, respectiv pe ramura esticé a depresiunii.

iv.date peotehnice obfinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige complexe cu vezuliatele
determindrilor de 1aborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile peniru fundare §i
consolidari, harii de zonare geotehnic3, arhive accesibile, dupa caz;

Pentru stabilirea conditiilor de proiectare si executie a lucrérilor de fundatii pentru lucrarea propusa
(construire terminal muitimodal si bazd park&ride), in baza normativului NP0O74-2022 au fost executate
urmitoarele tucrdri de investigatie a amplasamentului:

- 2 foraje geotehnice cu adincimea de 8,0 m pentru identificarea succesiunii stratigrafice §i
prelevarea de probe de sol si/sau apa freaticd;

- & sondaje deschise cu adincimea variabild, intre 3,0-5,0 m, de asemenea pentru identificarea
succesiunii stratigrafice si prelevarea de probe de sol sifsau apd freaticg;

- 2teste de penetrare dinamic3 cu con de tip greu (PDG) cu adancime de 6,0 m pentru estimarea
caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului de fundare;

- Tncerciri in laboratorul geotehnic pe probe extrase din foraje si sondaje deschise.

fheadrarea in zone de risc {cutremur, alunecéri de teren, inundatii} in conformitate cu reglementérile
tehnice in vigoare;

o . s 0 o oo 80 Lrce, wati
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Zonarea teritoriului Romaniel in termeni de perioadd de control TC a spectrului de rdspuns Conform
Codului de proiectare seismicd P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru proiectare {pentru componenta
orizontald a miscarii terenului) este ag = 0,15 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 sec, conform figuritor de mai
SUS.
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vi.caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite n baza studiilor existente, a decumentirilor, cu indicarea
surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2

Nu este cazul,
Mescrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural §i rehnologic a propunerii

tebnice:

Prin prezentul proiect se propune realizarea urmatoarelor obiecte de investitie:

Obiect 1 - Amenajare parcare tip park&ride, cai de acces si imprejmuire, inclusiv statii de incarcare
vehicule electrice, 1TS parcare si semaforizare

Varianta constructivi de realizare a investitiei, cu justificarea alegerit acesteia;

Y Descrierea din punci de vedere constructiv, functional si tehnologic
- Realizare sapaturi generaie pana la adancimea de 1.3 ~ 1.5m

- bmpanarea terenului cu piatra sparta cca. 20-30 oy

- Realizare sistem colectare si evacuare ape meteorice

- Lucrri de drumuri — baza park8ride
Specialitatea drumuri este aplicabila doar in cadrul Obiect 1 si Obiect 3, astfel:

OBIECT 1 -"Amenajare parcare tip park&ride, cai de acces si imprejmuire, inclusiv statii de

incarcare vehicule electrice, ITS parcare si semaforizare ,
1.1 Subcapitol : Lucrdri de drumuri infrastructura si suprastructura

Descriere
Accesul Tn si din incinta parcarii tip park&ride, a tuturor tipurilor de autovehicule se va face prin

intermediul unor bariere.

a)

tncinta va fi structurata n doua zone functionale:

zona destinata transportului in comun cu troleibuze, situata in coltul nord vest a incintei si se
racordeaza la reteaua de strdzi adiacenta, astfel:

“pcces1” - intrare troleibuze si mijloace de transport in comun, prin latura nordica din Drum_5, pe partea

dreapta, pe intrarea dedicata, situata la 77,19m fata de marginea carosabilului actual al strazii
Termocentralei. Calea de acces se racordeaza la strada circular, cu R=10,0m, are doua benzi de circulatie
sens unic, cu latimea fiecarei henzi de 3m si doua ramuri catenare de troleibuz.

“lesire 1” - troleibuze si mijloace de transport in comun, prin latura vestica, in strada Termocentralei, pe

partea stAnga a acesteia, pe iesirea dedicata, restrictionata doar pentru relatia de dreapta.Calea de jesire
se racordeaza la strada circular, cu R=10,0m, are doua benzi de circulatie sens unic, cu latimea fiecarei
benzi de 5,0m pentru asigurarea facila a manevrelor de incadrare in trafic.

zona destinata parcarii publice de autoturisme, autocare si microbuze situata in in restul
incintei, se racordeaza la reteaua de strézi adiacenta, astfel:

“Acces 2" - intrare/ iesire parcare publica: prin latura nordica din Drum_5, pe partea dreapta, pe accesul
dedicat acestora, situata dupi intrarea pentru transportul in comun, ia distanta de 73,37m, iar fata de
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marginea carosabilului actual al strazii Termocentralei la distanta de 150,56m . Calea de acces are doua
henzi de circulatie, cate una pentru fiecare sens, cu latimea flecarei benzi de 3m cu racordari circulare la
Drum _5 de R=7,0m;

“Acces 3" - intrare/ iesire parcace publica prin fatura estica din Drum_5, pe paitea dreapta, pe accesul
dedicai acestora situata dupi Acces 2, la distanta de 111,62m, iar fata coltul estic al laturii
nordice(Drum_5) al incintei fa distanta de 59,97m.Calea de acces are doua benzi de circulatie, cate una
pentru fiecare sens, cu latimea fiecarei benzi de 3m;

“Yesire 2" - parcare publica, prin latura vestica in strada Termocentralei , pe partea stanga a
acesteia, pe iesirea dedicata autobuzelor, restrictionata doar pentru relatia de dreapta, separata
de cea pentru transportul in comun, n amornite de aceasta, la distanta, masurata din ax in ax a
celor doua cai de iesire, de 25,68m. Calea de iesire se racordeaza la strada circular, cu R=15,0m,
are doua benzi de circulatie sens unic, cu latimea fiecarei benzi de 3,0m.

Zona de iesire in strada Termocentralei, “lesire 1" si “lesire 2", se propune a fi amenajata cu o banda de
latime 3,50m, alipita la marginea carosabilului existent al strazii, pe lungimea de 35,51m pentru a nu stanjeni fluxul
de circulatie curent la incadrarea Tn acesta. Banda va fi delimitata de carosabilul strdzii existent prin marcaj
rutier cu banda discontinua 1:1,

Sistemele rutiere carosabil si cel al trotuarelor vor fi cu suprafete de rulare modernizate fexibile.
In incinta, cele doua zone functionale se vor amenaja astfel:

a) zona l-destinata transportului in comun, sub forma poligonala, va fi delimitata de zona publica, printr-o
insula- trotuar denivelat, de latimi variabile marginit de borduri carosabile,

Tn aceasta zona vor exista doua peroane pentru cildtori, unul individual si celalat amenajat intre carosabil
si cladirea Terminalutui, peroane pavate.In dreptul peroanelor vor putea stationa 6 troleibuze, cate trei in dreptul
fiecarui peron. Structura si cantitatile acestor peroane este tratata in sectiunea Arhitectura

in clidirea terminalului va functiona un centru de comanda, dispecerat, punct de vanzare bilete, zona de
asteptare, plata parcare, precum si alte spatii cu destinatii adecvate activitatii.

b} zona 2- de parcare publica

Locuri de parcare

Locuri de parcare sunt propuse 353 bug, din care pe categorii de autovehicule, astfel:

- 10 buc. pentru autocarefautobuze 12.50m x 4.00m + 1 zona adiacenta de 1m destinata urcrii si coborarii
calatorilor, evidentiata prin marcaj;

- 39 buc. pentru microbuze 8.00m x 3.00m + 1 zona adiacenta de Im destinata urcdrli si coboraii calatorilar,
evidentiata prin marcaj;
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304 buc. locuri de parcare pentru autoturisme, dintre care 12 buc. pentru persoanele cu dizahilitati.

Hrumurile de acces si interiogare

Drumuriie de acces si interioare au fost previzute cu litimi stahilite astfel incit sa permitd autovehiculelor

efectuarea manevrelor de parcare/garare cu usurinia in concordanta cu normele tehnice in vigoare, Latimea unei
benzi de circulatie este de 3,0m, 3,50 sau 4,0m conform partii desenate. Pe aleea principala pe directia Nord-Sud,
fiecare banda de circulatie are latimea de 2,50m iar pe cea de pe directia Est -Vest fiecare banda de circulatie are
latimea de 4,0m. Intre bateriile de locuri dedicate autoturismelor latimea unei benzi de circulatie este de 3,0m.

Parcarea publica va fi dotata cu un sistem de senzori capabili sa determine numarul de vehicule parcate
pe cele trei categarii. Pentru fiabilitate, se vor utiliza senzori de tip ,bucla inductiva”, incastrati in asfalt {sub stratul
de uzura) iar unde sunt disponibile console, se vor pozitiona camere video cu identificarea vehiculelor (detectori
optici tip ,bucla virtuala”).

Toti senzorii vor fi centralizati la un nod central, existand posibilitatea semnalizarii individuale, atat
automat cat si la interogare.

Circulatia pietonala

Pentru siguranta pietoniior au fost prevazute trotuare delimitate de carosabil cu borduri denivelate,
treceri de pietoni pentru a asigura traversarea aleilor carosabile de acces la tocurile de parcare, in siguranta citre
si dinspre peroanele de imbarcare in troleibuze sau reteaua de trotuare ale strazilor publice. Trotuarele/
peroanele, vor avea imbracaminti modernizate(asfalt, pavele) si vor respecta normele tehnice in vigoare,
amenajarile necesare accesibilitatii persoanelor cu handicap locomotor( rampe de acces)

Alte amenajari

Tn incinta, va exista mobilier urban {banci, cosuri gunoi, etc), copertine de protectie, precum §i stalpi cu
corpuri de iluminat general, panouri de informare, automate de plata.Deasemenea se vor amenaja spatii verziin
zona parcajului .,

Semnalizarea rutiera

Semnalizarea rutiera pe verticala se va face prin Indicatoare rutiere de reglementare a circulatiei, figurate
n plansa de semnalizare rutiera.

Semnalizarea rutiera pe orizontala se va face prin marcaje rutiere cu vopsea rutiera athd reflectorizanta:
marcaje de separatie a benzilor de circulatie, sdgeti pentru dirijarea fluxuritor de circulatie, treceri de pietoni, zone
de circulatie pietonala, zone de siguranta, marcaje delimitare locuri parcare, cu nsemne specifice locuri pt
persoane cu handicap, locuri dedicate autoturisme incarcare electricd, autocare, etc., figurate in plansa de
semnaliizare rutiera.

Fluxul de trafic de iesire din Park&Ride al troleibuzelotr/transport in comun, al autobuzelor si
microbuzelor{lesireal si lesirea 2), precum si cel de iesire de pe Drum_5 n strada Termocentralei, nu va fi permis
pe relatia de stanga, situatie ce va fi semnalizata prin montarea de indicatoare de obligare la dreapta, Tnsotit de
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unul STOP, Aceasta decizie este motivata de faptul ca intersectia si iesirite se afla fa mai putin de 60 de metri de
intrarea in sensul giratoriu, pentru a nu se crea confiicte suplimentare in zona.

Accesul in Park&Ride se prevede a se face prin str. Drum 5, din strada Termocentralei prin viraj stanga pe
relatia dinspre Targu Jiu si vivaj dreapta dinspre Craiova,

Administratia locala doreste ca in fluxul de circulatie transportul in comun sa se deplaseze prioritar in
comparatie cu cel privat.

Pentru a indeplini acest deziderat, s-a propus amplasarea in zona, a unor semafoare inteligente, capabile
sa asigure comanda automata a semafoarelor in intersectil. Acestea pot opera independent, pe baza unor
programe pre-definite, sau pot iucra sincron, respectand un anumit algoritm de timp sau comenzi de programare
a fazelor si a timpilor transmise centralizat de la nivelul unui Centru de Comanda.

Tn cadrul proiectului, solutia propusa are in vedere prioritizarea pe directiile:

- virajului la stanga a troleibuzelor care se deplaseaza dinspre sensul giratoriu pe strada Termocentralei si
vor intra in incinta prin Drum_5,

precum si

- iesirea din Park&Ride, prin virajul obligatoriu dreapta a troleibuzelor care se deplaseaza spre sensul
giratoriu pe strada Termocentralei

Astfel ca, pentru asigurarea fluiditatii circulatiei, sigurantei rutiere si prioritizarea transportului public, se
propun instalarea de semafoare pentru dirijarea circulatiei in zona de interes, pe ambele sensuri ale strazii
Termocentralei, insotite amonte, de indicatoare rutiere triunghiulare de “Atentie semafor”.

Corpurile de iluminat a semafoarelor vor fi montate pe stalpi cu consola, pozati in afara caorsabiluluifa o
distanta de minim 0,5m fata de marginea acestuia. Vor fi montate cate doua corpuri la fiecare unitate de
semaforizare, unul pe stalp in fateralul carosabilului si unul pe consola in zona mediana a benzii de circulatie.

Se vor monta 3 semafoare, amplasate astfel:

Pentru  directia de intrare se monteazi o unitate de semaforizare pe partea dreapta a straz
Termocentralei inainte de intersectia cu Drum_5.

Pe partea cu Park&Ride, pe sensul opus, se vor monta 2 semafoare care vor Jucra in tandem dar cu decalaj
care sa permita prioritizarea iesirii vehiculelor de transport in comun, unul inainte de , lesirea 2” din Park&Ride si
altul dupd ,lesirea 1”, nainte de intrarea in intersectia cu Drum_5.

pentru accesul / iesirea autovehiculelor cat mai facile, in perioadele aglomerate, se vor prevedea panouri
fuminoase cu mesaje variabile, amplasate astfel:

- in interiorul Park&Ride, panouri de directionare, pe rutele de viraj catre una din cele doua iesiri, cu
semnalizare distincta catre iesirea estica pe relatia Craiova, atunci cand giratoriul se aglomereaza;

- pe str. Termocentralei, pe ambele sensuri, inainte de indicatoarele de avertizare semafoare, panouri VMS
rutiere de mati dimensiuni: aceasta vor indica prezenta parcarii, numarul de locuri de parcare disponibile,
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ruta optima catre Park&Ride, timpul pana in centru comparativ vehicul personal vs transport public, tariful

KB 02

de parcare si transport public.Acestea vor fi dublate pe acealsi stalp cu indicatoare rutiere de informare

P

Semnalizarea luminoasa va fi coordonata de catre un echipament tip Automat de Dirijare a Circulatiel
(ADC), dotat cu intrari (porturi) pentru senzorii din teren care activeaza cererile de prioriate. Acesta va fi compatihil
si integrat cu Sistemu! Central de Management al Traficutui al Municipiului Targu Jiu (la data prezentei
documentatii fiind in constructie), iar toate eventuaiele disfunctionalitati sau avarii vor fi semnalizate in timp real
catre Centrul de Semnalizari Rutiere al Primariei.

Mobilierul urban, amenajarea trotuarelor pavate din zoha Terminalului, semaforizarea, iluminatul
panourile luminoase si alte dotari sunt tratate in cadrul proiectuiui in volumele celorlalte specialitati.

Specialitatea Drumuri trateazd din Zona 1, doar suprafetele carosabile si Zona 2 ~ Platforma publica
de parcare: caile de acces si iesire, suprafetele carosabile si trotuarele asfaltate, spatiile verzi aferente zonel.

imprejmuire
Suprasiructura:

Gardul perimetral se va realiza in interiorul limtei de proprietate— delimitata de terenusile afectate de
prezentul prolect, urmand sa aiba urmatoarele caracteristici tehnice:

e  Sevaamplasa conform planului de situatie, pe laturile nordica, estica, sudica, vestica, cu exceptia coltului
nord-vestic, unde este amplasata cladirea terminalului Park & Ride, unde se propune o amenajare
peisagera a parcelei si o deschidere catre zonele de acces;

e inaltime de minimum 2.00- 2.50m deasupra solului;

o soclu beton armat impregnat /aditivat (rezistent la umiditate si la ciclurile inghet-dezghet), realizat in
trepte urmarind panta terenutui, dupa caz, ingropat cca 30 cm fata de cota terenudui, latime 20-25 cm si
avand cca 30-50 cm deasupra terenului amenajat;

s materialele vor fi rezistente |a coroziune;

o stalpi metalici, otel protejat la coroziune (profile galvanizate, protejate prin metode specifice si vopsiti in
culori inchise), capaciti pentru prevenirea patrunderii apei pluviale;

o inchidere gard cu panouri plasa bordurata cu fir dublu, din otel galvanizat, cu protectie pvc in culori
inchise;

e se vor prevedea bariere st zone sau porti de acces pietonal in apropierea acestora {doar in anumite zone
vor fi prevazute porti, in altele spatiile vor ramane deschise).

e Pe zona de protectie a statiei de tractiune se va prevedea imprejmuire demontabila, fara sociu, pentru
eventualele interventii extensive.

Infrastructura:

Se vor executa fundatii izolate din beton simplu la pas de cca 2.0m {functie de pasul gardului} pe care va
rezema soclul din beton armat monalit 25cmx60cm-25cmx100cm.

Pe zonele cu diferente de nivel mai mari de 50cm, soclului i se va executa talpd, formind impreund un zid
de sprifin.
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Statii de incarcare vehicule electrice

Se vor amplasa 5 statii de incarcare vehicule elecirice de 75kW avand x iesire CC neracita si priza 22 kW
CA - lip 2.

Caracteristici tehnice generale:

e Curent deintrare CA: 1174, BOKW @ 75kW CC
e THDE<7%
s Factor de putere: > 0,99
e Putere maxima iesire CC: 75 kw
s lesire tensiune continua: 150 - 1000 V
e Curent maxim iesire: 500A
Spatii verzi si vegetatie

In ceca ce priveste amenajarea spatiilor verzi, suprafata ocupata de acestea va fi de cca. 1325 mp (748.50
mp + 576.50mp zona aferenta cladirii).

Amenajarea propusd va fi compusa din:

a. Plante specii locale

Amenajari spatii verzi, plantate cu specii locale, cu intretinere redusa - PAIUS - " £00.00
FESTUCA GAUTIERI P '
Amenajari spatii verzi, plantate cu specii locale, cu intretinere redusa - BRIZA 0 400.00
MEDIA - IARBA TREMURATOARE P ‘
Amenajari spatii verzi, plantate cu specii locale, cu intretinere redusa - |1ARBA

najar sp plana P mp 200.00
GRASA SEDUM (Sedum)
Amenaiari spatii verzi, plantate cu specii locale, cu intretinere redusa -

jarl sp P pecttio mp 225.00
CIMBRISOR AURIU AUREUS -
b. Arbori specii locale:

Procurare si plantare arbori foiosi - specii locale cu intretinere redusa (in toata
amenajarea) - FAGUS SYLVATICA, 4 ANI +, LIVRAT IN GHIVETI 1501, H=MINIM buc 107.00
220CM
Procurare si plantare arbori rasinosi - specii locale cu intretinere redusa (in buc 27.00
toata amenajarea) Abies Concolor LIVRAT IN GHIVECH 150, H=MINIM 200CM

Se va realiza un sistem de irigatii prin pricupare cu actionare manuala,
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Sistem de transport intelligent - ITS

Proiectul are in vedere dotarea cel putin cu urmatoarele facilitati, functii si sisteme

v Accesul in parcare se va face controlat, prin bariere de acces, atat pentru vehiculele proprietate
personala cat si pentru cele de transport public {insa pe trasee diferite) ;

v lesirea din parcare va fi de asemenea controlata prin bariere ;

v Sistemul de management al parcarii va asigura contorizarea vehiculelor pe zone, determinarea
prezentei acestors, etc. ;

v Sistemud de taxare va fi automat, cu sistem de cartele si/sau alte titluri de calatorie (plata cu card
hancar, card de tip portofel electronicintegrat cu transportul public ete.) si va fi dotat cu automate
de plata locale;

¥ Securitatea locala se va asigura prin supraveghere video, care va acoperi toate zonele din parcare ;

v Informarea calatorilor atat in ceea ce privieste locurile de parcare cat si orarul de transport al
autobuzelor / trolebuzelor se va realiza cu panouri dedicate, usor vizibile ;

Sistemul de management al parcirii si eTicketing, inclusiv aplicatiile informatice de management

Aspecte generale

Sistemul de management al parcarilor propus include un sistem informatic (ce are in componenta 2
module importante 1x Software si 1x Hardware) prin care se realizeaza colectarea permanentd a infarmatiilor din
teren si afisarea continui pe panourile cu mesaje variabile a informatiilor privind locurile de parcare disponibite
din zona centrali si localizarea acestora in cadrul municipiului Targu-Jiu, Sistemul de management al parcarilor
propus poate fi accesat de operatorii din dispecerat prin intermediul unei interfete Web in cazul parcarilor
deschise. In cazul parcarilor inchise, interfata software va fi instalata pe unul din server - propuse pentru a fi
instalate in Centrul de Date.

Astfel, componentele sisternului de management al parcérilor din zona centrald propus include:

- panouri cu mesaje variabile, inclusive infrastructura aferenta (stilpi, fundatie, bransament si
impamantare) amplasate la intrdrile in Municipiul Targu-Jiu care vor afiga numarut de locuri de
parcare disponibile pentru parcarile sin zona centrald indicate mai sus si localizarea acestora in
cadrul Municipiului Targu-Jiu;

- un sistem informatic {software, hardware etc.) specific sistemului de management al parcdrilor,
inclusiv infrastructura de comunicatie ;

- unsistem de monitorizare a spatiilor de parcare, prin instalarea de senzori si bucle inductive

- alte elemente care sa asigure functionarea eficientd si n bune conditii a intregului sistem de
management al parcirilor din zona centrald care se doreste a se realiza prin implementarea
ohiectivului de investitie.

Prin implementarea sistemului de management al parcdrilor din zona centrald a Municipiului Targu-Jiu
propus, se va realiza o gestionare controlata a spatiilor de parcare, dar si o decongestionare a traficului in
proximitatea acestor locatii.
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sistermului de management al parcdrilor propus va functiona interconectat si integrat intr-o concepfie
unitard. Acesta va fi gestionat din Centrul de Date local, dar si cu acces din Cenirul de semnalizari rutiere al
municipiuiul, de catre operatorii in cauza,

Parcarea va fi dotata cu un sistem de senzori capabili sa determine prezenta vehiculelor in parcare si
numarul acestora, precum si pe traseele de acces,

Toti senzorii vor fi centralizali la un nod central, existand posibilitatea semnalizarii individuale, atat
automat cat si la interogare.

De asemenea, parcarea va fi dotata cu panouri de informare (VMS) care vor semnaliza luminos, cu
simboluri grafice si cifre, de cutori diferite (minim doua culori, rosu si verde) directia de urmat, numarul de locuri
disponibile in fiecare directie, informari, eventuale restrictii etc

Aplicatiile de monitorizare a senzarilor de stationare in teren, parcare si de asistentd pentru parcare
asigura baza de date si informatii pentru administratie cu privire la incarcarea statica in teren {numarui de vehicule
oprite / parcate) si datele statistice aferente, dar oferd informatji si indruma soferii citre cel mai apropiat loc de
parcare. Acestea sunt solutii inteligente care vin in intampinarea problemelor legate de traficul si parcarile din
oras, beneficind de o utilizare simpld, la indeména tuturor, menitd sd usureze acest impediment pentru
majoritatea soferilor.

Solutia propus3 in cadrul proiectului constd in instalarea unor senzori magnetici la nivelul suprafetei de
rulare, in cadrul unui numir de locuri de parcare disponibile, care transmit cdtre un server central starea de
ocupare a locurilor de parcare dintr-0 anumitd zond a parcarii. Prin infrastructura de retea de consum redus (tipic
LoRaWan sau similar} datele vor fi preluate de cdtre aplicatie.

Aplicatia informatica de management

Aplicatia va indeplini cel putin urmatoarele functionalitati:

a} Front-office - portalul admindstrativ:
Platforma de management, ca solutie modulard de gestionare a parcdrilor, va oferi functionalitdti precum:

- Afisarea zonelor de parcare cu sau fard taxd, pe o aplicatie grafica dedicat;

- Afisarea in timp real a numarului de locuri de parcare disponibile in zonele gestionate;

- Parking slot sharing,

- Sisteme variate de plata a parcérii (SMS, wallet, Mobile Pay).

b) Back-office - zona de managemnet:

- Administrarea sistemului de senzori, inclusiv pozitionarea acestora pe harta si integrarea informatiitor
in sistemul general de prioritizare;

- Administrarea panourilor de afisare {(VMS);

- Integrarea de noi sisteme similare: aplicatia va fi scalabila, avand capacitatea sa integreze un numar
mare de dispozitive externe, urmand ca in timp aceasta sa acopere intreaga suprafata a parcarii (alte
tipuri de senzori};

- afisare pe harta a starii fiecirui senzor

22




- grupare pe tronsoane (afisare informatii agregate pentru o parcare (grup de senzori), de ex. cate locuri
fibere sunt intr-o zona)
integrare platformei cu alte sisteme de gestionare a parcarilor (bariere, parkinguri supraetajaie,
camere video, sistemui de plati / eTicketing)
evidenta pentru inventariere locuri de parcare
comunicatie cu displayuri (de ta nivel http in sus}

- loguti, info istorice, grafice, rapoarte utilizare

. alerte in sistem pentru acei senzori pusi pe focurile de parcare interzise sau handicap

- posihilitaie de achitare a taxelor de parcare;

- obtinere abonamente locuri de parcare si reinnoirea periodica a acestora;

- componenta software pentru controlori (inspectori, politisti locali);

- componenta pentru rezervéri locuri de parcare (gestiune abonamente Parcare)

- Servicil incluse: implementare {aplicatii, analiza, proiectare, dezvoitare, instruire, management de
protect).

¢} End-user — functionalitati accesibile public:

- Acces online, pe terminal fix cat si mobil {smartphone) - aplicatia va fi disponibila cel putin pentru
sistemele de operare Android, i0S si MS Windows;

- Afisarea zonelor de parcare cu sau fara taxa si a numarului de locuri de parcare disponibil;

- Afisarea in timp real a numarului de focuri de parcare disponibile;

- Parking slot sharing;

- Marcarea pe harta a locurilor de parcare dedicate pentru persoanele cu dizabilitati, pentru ca acestea
sa poata gasi un loc de parcare extrem de usor.

- Ghidarea utilizatorul catre cea mai apropiata parcare astfel incat sa reduca pe cat posibil timpul de
cautare a unui loc disponibil.

d) Aplicatie mobila {pentru publicul larg):

- Vizualizare locuri de parcare disponibite in oras

- Selectare categorii locuri de parcare

- Vizualizare in timp real a disponibilitatii unui loc de parcare

- Ghidare pana la cel mai apropiat loc de parcare

- Ghidarea utilizatorul catre cea mai apropiata parcare astfel incat sa reduca pe cat posibil timpul de
cautare a unui loc disponibil.

Platforma pentru public va dispune de doua aplicatii mobile create si disponibile gratuit pe Google Play si

App Store pentru utilizatorii sistemului de operare Android 4.0+, respectiv i0S. Aplicatia va fi data spre folosire
BENEFICIARULUI, cu drept de licentiere si utilizare perpetuu, fara costuri ulterioare achizitiei.

Automatele de plata

Pentru plata parcarii vor fi prevazute echipamente de plata automate (tip AVM {Automatic Vending
Machine)} care vor permite plata cu monede, bancnote, Card bancar, SMS, wallet, Mobile Pay. Acestea vor fi
instalate astfel;

- 1 ({unu) AVM-uri va fi ,de interior”, instalat in interiorul cladirii;
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3 {trei) AVM-uri vor fi instalate distribuite pe suprafata parcarii, din care cel putin unul va fi amplasta pe
calea de iesiere, in zona barierei.

Suplimentar, turnichetii de bariera vor fi dotati cu POS-uri automate, care vor permite plata surmei
datorate direct cu cardul bancar.

Principalele caracteristici tehnice ale AVM-urilor sunt:

Plata contravalorii timpului de stationare va fi ficutd de cétre utilizator, ihainte de pardsirea parcarii prin
intermediul casei automate de platd,

Pentru efectuarea pliiii, casele automate vor afisa pe display-ul acestora pictograme i informatii cu
privire la modatititile de platd si modul de utilizare al echipametului. Echipamentul de platd trebuie s
permiti afisarea informatiilor de tip text in mai multe limbi {romand, englez3, francezd, germana) si va
permite schimbarea textului afigat gi a limbii. Pentru efectuarea platii contavalorii timpului de stagionare,
tichetul eliberat de terminalut de intrare se va scana la casa automatd de platd care va afisa pe display-ul
acesteia suma de platd conform taxelor stabilite §i va permite plata acestuia cu: monede, bancnote, card
bancar credit/debit prin tehnologie cip&pin §i contactless, plata cu terminale mobile NFC (de tip telefon,
portofele electronice etc.) si va elibera la cerere chitan{d.

Echipamentul va permite eliberarea restului fn monede si bancnote cat gi returnarea banilor in cazul
anuldrii platii. Casa automati va permite emiterea unui nou tichet de tip cod de bare in cazul In care
utilizatorul a pierdut sau a deteriorat tichetul eliberat de terminalul de intrare, emiterea tichetului va fi
ficutd de citre casa automati prin urmatoarele moduri:

o accesarea unui buton predefinit {bilet pierdut/deteriorat), imprimarea i emiterea tichetului va fi
efectuatd dupa achitarea taxei prestabilite de beneficiar;

o configurarea tichetelor de citre personalul tehnic al beneficiaruiui cu datele initiale {nr. auto,
data, ora si minutul intririi) in sistemul de administrare si transmiterea informatilor catre casa
automat3 care va afiga pe display-ul acesteia suma de platd si va printa automat tichetul dupa
efectuarea platii (suma afigatd trebuie sd corespunda timpului de stationare n parcare conform
taxelor stahilite).

s4 aib3 o constructie robust3, protectie antivandalism, rezistenta la factori corozivi cu protectie impotriva
pitrunderii prafului si apei astfel incat echipamentele sd poata functiona fn parametrii normali atdt pe
timp de zi cat si pe timp de noapte indiferent de temperaturile externe si factorii externi;

s& dispund de sistem intern automat de Incélzire si ventilatie cu termostat reglabil si filtre pentru captarea
prafului; temperatura de functionare sd fie cuprinsd in intervalul - 20°C + 50°C;

carcasd anti-efractie/antivandalism;

55 dispuni de sistem securizat la deschiderea usilor, prevézut cu un sistem de alarma care sd fie conectat
la sistemud de administrare;

sa dispuni de protectie antivandalism pentru display, butoane si toate elementele de plata si rest ce sunt
fn contact direct cu utilizatorul;

display color cu tochscreen TFT de intre 14" si 16" FullHD cu rezolufie ridicata de 1920x1080 §i
luminozitate 1200/cd/m2;
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si dispund de indicator led pentru fiecare dintre echipamentele care pot fi folosite de catre utilizator,
Indicatoarele led trebuie si se activeze doar in dreptul echipamentului disponibil si doar Tn momentul
utilizdrii, in funciie de operatiunea efectuatd;

s3 permitd plata cu menede, bancnote, card bancar credit/debit prin tehnologie chip and pin si cantactless
{terminal POS ticentiat VISA si MASTERCARD), plata cu terminale mahile NFC {de tip telefon, portofele
electronice eic.) 5i s& permiti eliberarea restului in fise si bancnote {minim 3 denomindri); ofertantul are
obligatia de a prezenta detaliat modul de funciionare a platii cu cardul {cu asigurarea securitdtii
informatiilor confarm normelor hancare) corespunzitor aparatului care il oferd, agrementul incheiat cu
banca prin intermediul cdruia se desfisoard plata cu cardul cat i prezentarea deialiatd & tuturor
modaiitatilor de platd; toate madalitdtile de platd sd fie integrate, dezvoltate si agreate de citre
producatorut echipamentului in sistemul de administrare;

s4 dispund de tastaturd pentru introducerea pinului pentru platile cu valori mai mari de 100 lei efectuate
cu cardul bancar atét cu citire contactiess cat si in cea clasicd;

s permitd efectuarea pl3tii cu bancnote prestabilite in functie de suma de platd;

s4 permitd eliberarea restului in monede gi bancnote {minim 3 denominari);

s3 permitd stocarea automatd a monedelor in cutitle/hopperele de fise cu capacitatea de minim 1200 de
buc/cutie;

s3 dispund de cutie de rezervd, securizatd prin cheie, pentru stocarea manedelor in cazul in care
reciclatorul se aftd la capacitatea maxima;

s34 dispuni de trei cutii de reciclare bancnote cu capacitatea de minim 100 de bancnote/ fiecare cutie in
parte;

s4 dispund de cutie de rezerva cu capacitatea de minim 1000 de bancnote, securizatd prin cheie, pentru
stocarea bancnotelor in cazul in care reciclatorul se afli la capacitatea maximd;

5§ permitd programarea pentru alte tipuri de banenote si monede {compatibil euro};

5% permitd selectarea i afigarea textului in minim 5 limbi: romand, englezd, francezd, germand, maghiara
in care apar instructiunile de utilizare; la cerere sd poatd sd fie configurat cu pénd la 24 de limbi stedine;
s3 permitd emiterea unui tichet in cazul pierderii/deteriordrii tichetului initial prin apésarea unui buton
predefinit pe display (tichet pierdut/deteriorat), imprimarea si emiterea tichetului s& se facd automat
dup3 achitarea taxei stabilite;

s3 permitd posibilitatea de a adduga plata prin vouchere cu cod de hare, abonamente saptamanale,
tichete cu discount pentru diferite evenimente, plati pentru depdsirea timpului limitat de parcare;

si permitd configurarea tichetelor de cdtre personalul tehnic al beneficiarului cu datele initiale (nr. auto,
data, ora si minutul intririi) in sistemul de administrare gi transmiterea informatiitor citre casa automata
care va afisa pe display-ul acesteia suma de platd si va printa automat tichetul dupd efectuarea plati {suma
afisatd trebuie sd corespundd timpului stationat in parcare conform taxelor stabilite);

s permitd citirea si prelungirea valabilitatii cardurilor de tip contactless, astfel incit s3 poatd fi efectuata
prefungirea abonamentelor de parcare prin efectuarea platii contavalorii acestora la casele automate
conform taxelor stabilite;

s fie prevazut cu dispozitive de interfonie tip VOIP conectate cu serverul si integrate la nivel software cu
sistemul de management al parcarii;
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- pentru ¢ utilizare intuitivd de cdtre utifizatorii echipamentelor, va fi prevazut cu sistem de lecuri far pe
panourile frontale ale casei automate de plata vor fi inscriptionate pictograme i dreptul fanteior de
acceptare ale ticheteior, hancnotelor, fiselor, cititoarelor de card, eliberatoarelor de fise/bancnote, etc.
pentru a asigura vizibilitatea si identificarea facila pe timp de noapte dar §i in timput zilei, pe partea
frontals, automatul de platd trehuie sd dispund de ituminare tip led, pozitionatd vertical, prolectatd si
relizati de citee producator {nu sunt acceptate implementari relizate de citre terti sau furnizori}.

Sistermnele de afisare si dirijare in parcare

Pentru a fluidiza intrarea autovehiculelor in parcare si pentru a diminua timpii petrecuti de soferi in gasirea
unui toc de parcare am prevazut modulul de semaforizare ca parte integrania a sistemului de management al
parcarii si modulul de informare locuri libere pentru fiecare zona definita mai sus. Odata intrat in arealul de
parcare, conducatorul auto va utiliza modului de ghidare catre locurile libere, acestea fiind marcate corespunzator
prin adaugarea unui sensor de prezenta si a unui martor jluminar.

Aceste module, parti componente ale sistemului de management al parcarii, vor fi descrise in cele ce
urmeaza.

Panou de afisare locuri libere

Aceste module, parti componente ale sistemului de management al parcarii, vor fi descrise in cele ce
urmeaza. Acest dispozitiv va afisa in timp real numarul locurilor de parcare libere pe fiecare nivel, dar si pentru
fiecare areal in parte.

Configuratie: panoul de afisare locuri libere propus are in componenta minim drmatoarele:

- Carcasa;
- Afisaj LCD sau LED in functie de locatia si modalitatea de amplasare;
- Posibilitate se amplasare pe stalp sau pe un perete.

Display-urile dinamice vor afisa informatii real-time cu privire ia rata ocuparii a tocurilor libere, atat pentru
parcarile subterane, Ia sol cat supraterane.

- Informare in timp real despre zone, etaje sau toata parcarea;

- LED-uri vizibile cu intensitate ajustabila;

- Gama extensibila, adaptabila oricarei configuratii;

- Usor de adaptat nevoilor specifice;

- Usor de instalat;

- Consum scazut de energie;

- Disponibil in versiuni IP43 (Indoor} IP65 {Outdoor);

- Disponibile in trei dimensiuni: 80 - 160 — 250;

- Gama variata de pictograme adaptabile cu lumina backlight optionala ce indica etajul, iesirile si zonele
de parcare;

- Simbouturi ajustabile LED, cum arfi cele pentru zonele speciale de parcare;
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- Panala 4 Digit-uri;
Orientare optionala a sagetii, ce indica in digit-uri locurile libere de parcare;
Semn in forma de X, rosu, ce indica daca zona este inchisa/deschisa;
Panou de fundal negru pentru a accentua contrastui si a facilita vizibilitatea;
Instalare cu atasarea unui monopanou sau muftipanou pe tavan cu stalpi de otel;
- Temperatura de functionare de la -20C pana 12 60C;
Structura din otel cu finisare cu vopsea neagra dublu-strat, lacuita;
- Carcasa izolata, cu grad de protectie IP65;
- Simboluri preferentiale;
- Structura iluminata;
- Dela 2 panaia 4 linii;
- Pana la 4 digit-uri plus semnui X sau sageata;
- Afisaje din gama 250 standard.

Totemuri

- Structura de dimensiuni mari;

- Structura din otel finisata cu vopsea neagra dublu-strat, lacuita;
- Carcasa izolata cu grad de protectie IP65;

- Titluri preferentiale cu posibilitatea de a interactiuna cu clientul;
- Structura completiluminata;

- Dela3panala6lini;

- Pana la 4 digit-uri plus semnul X sau sageata;

- Afisaje din gama 250 standard;

Subsistemul de acces si iesire din parcare, inclusiv taxare

Acest modul va fi instalat doar la parcarile destinate cetatenilor, unde vor fi folosite elemente de retentie
{bariere auto}.

Arhitectura acestui modul se bazeaza pe echipamente complet automatizate, care sa realizeze atat
incasarea, cat sl eliberarea dovezii de plata si pe operator uman {pentru realizarea incasarii contravalorii perioadei
de stationare}.

Modulul de control acces cu bariere auto si taxare va asigura o modalitate de control automat al accesului
si taxarea autovehiculelor ce utilizeaza parcarea. Acest modul va permite accesul in spatiul de parcare, dar si
jesirea facila din spatiul de parcare,

Accesul autoturismului in arealul de parcare se va realiza prin solicitarea unui tichet de parcare cu coduri
de bare de la standul de intrare. Acest tichet va retine minim urmatoarele informatii:

- Data si ora accesuiui;
- Numarul de inmatriculare;
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- Informatii cu privire la operatorul spatiului de parcare;
- Informatii cu privire la tariful practicat { daca este cazul );
Codul de bare asaciat evenimentului deschis in baza de data a parcarii.

Tichetul de intrare va fi ulterior folosit de catre conducatorul auto pentru plata taxei de parcare la unul
dintre punctele de plata. Elementul de retentie (bariera auto) va fi actionat automat doar daca tichetu! este platit,

In acelasi timp, barierele pot fi actionate si manual —in vaz de avarie, dar si din dispecerat.

Achitarea contravalosii tichetului de parcare se va face fie la automatete de piata amplasate in zonele cu
trafic pietonal intens, accesibile conducatoriler auto, cat si la statia de plata manuala. Tariful va f definit de
beneficiar, inainte de punerea in functiune a sistemului de management al parcarii. Din momentul platii st pana la
parasirea efectiva a parcarii conducatorut auto va avea o pericada de gratie ce va fi stabilita de beneficiar —
Municipiul Targu-Jiu. Conducatorul auto va folosi apoi tichetul eliberat ca dovada a platii la iesire si ij va introduce
in standu! de iesire, sistemul actionand astfel bariera pentru jesire.

Elementele componente ale sistemului de management al parcarilor inchise sunt minim urmatoarele:

- Bariera de intrare;

- Bariera de iesire;

- Stand intrare;

- Stand iesire;

- Camera ANPR;

- Echipament de management al sistemului tip PC— Casier Manual, inclusiv soft de gestiune.

Echipamentele enumerate mai sus prezinta urmatoarele functionalitati minimale:
Bariera automata intrare/iesire

e simpla, fiabila si construita pentru o intretinere usoara;

e principiu electromecanic demonstrate;

e deschidere rapida a bratului barierei;

e electronica universala cu componente galvanizate pentru intrari si iesiri;

e in spatii limitate in inaltime, sa ofere posibilitatea folosirii unui brat culisant;
e fiabilitate la incarcare mare.

Stand de intrarefiesire

e Constructie robusta cu costuri reduse de intretinere;

e Toate elementele metalice si imbinarile sa fie galvanizate;

e Echipamentele electrice si electronice din interior sa fie fixate pe montanti metalici cu grad de
protectie IP 55;

o Display LCD care ofera o vizualiare usoara a informatiilor;
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e Control al barierelor;

s Comunicare cu echipamentul de management al sistemuiui;

s Operare sigura si facila;

«  Sistem de printare a tichetelor cu coduri de bare (punct de acces);

e Scapner omnidirectional pentru tichetele cu coduri de bare {punct de iesire);

&  Cititor carduri mifare
Statle automata de plata

s Statie de piata fara personal;

e Plata cu monede, banknote, card bancar sau card Mifare;

o Sistemul ofera restul in monede sau in bancnote — minim 4 tipuri de monede si 1 un tip de
hancnota;

s Posibilitatea de selectare a limbii in care se prezinta meniuf {minim 3 limbi);

e Constructie robusta cu costuri reduse de intretinere;

e Toate elementele metalice si imbinarile sunt galvanizate;

e Protectie suplimentara a sumelor de bani impotriva incercarilor de sustragere;

e Operarea banilor prin zone de acces separate de accesul de service;

e Sistem de comunicatie vocala tip interfon;

e Sistem de auto-diagnoza integrat;

e Numarare automata a monedelor;

e Cutie din otel pentru monede cu o capacitate mai mare de 3000 de piese;

Echipament de management al sistemului tip PC - Casier Manual

e Statie de plata cu personal;

e Plata cu monede, banknate, card bancar;

o Este dotat cu o sursa continua de alimentare cu energie electrica, tip UPS
e Este dotat cu imprimanta fiscala

Software de management al parcarii
Software-ul de management si plata permite urmatorele functii minime:

e Mesaje personalizate pentru fiecare client;

e Schimbarea tarifuluf de parcare;

e Functii statistice si rapoarte financiare;

e Adaugarea sau modificarea drepturilor utilizatorilor;

e Control la distanta de tip soft client;

e Posibilitate de conectare si comanda a mai multor locatii — multisite;

e Autentificarea utilizatorilor utilizand certificate digitale si permite minim 3 schimburi pe zi cu
respectarea regimului fiscal;

e Seintegreaza automat cu pos bancar de plata;
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